Med Opels nya F2
kitcar-paket ar det
klappat och klart for
cirka 256 friska hk
vid 8 300 rpm i 16V-
motorn. Jan
Carneborn pa ENEM i
Stockholm har
bromsat en av de
forsta satserpa och
hittat nya hastar i
det ovre registret.
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| AV PAR BRANDT (TEXT & FOTO)

Opels nya kitcar-paket ger 256 hk hos ENEM

t och

Am[zgen héinder det ndgot hos Opel! Med
det nya kitcar-paketet gir det att plocka
ut ytterligare effekt ur 16V-motorn och ge
de andra rallymdirkena en match i F2.

nder en tid har der va-

rit riitt tyst kring Opel

och GM:s rallybilar.

Uppmirksamheren

kring miirket har mest
handlatom enskilda forares framgangar
irallyskogarna.

Men den forste juli kom en efter-
lingtad nyher frin Opel: kircar-klass-
ning ay ett motorpaker for F2!

Den "vanliga” Grupp A-klassningen
innebir atr motorbyggaren maste an-
sinda original insug och avgasgrenrin
Kamaxlar, topplock och kolvar ir i
stort sert fria ace forindra, men for
motortrimmaren handlar der om awe £
in si mycker luft som maijlige och
sedan £ ut den igen utan hinder.

Diirmed forstir man act et effekrive
instg och friflodande avgasgrenrir it
nyckeln till en gynnsam trimning av
motorn, bide nir det gii”cr u.lpprfﬁ.'kf
och et bretr vridmoment for bra
kiorbarhet.

Eftersom standardmotorer dr byggda
fur refarive liga motorvary, lig brinsle-
fthritkning och med striinga miljskray
ir de ofrast knepiga att modifiera for
rllybruk. Mangen motortrimmare har
wiritdver de hinder som inte fitr l1)?gﬂ;ﬂ
bort pd grund av Grupp A-reglementet!

OPELS NYA KITCAR-PAKET
[iiser upp en del av de geli‘lﬂ;l hindren i
[6V-motorn. | det numrerade paketet

— som levereras i en snygg trilida —
ingdr starkare vevstakar, Frrac sviing-
hjul (4 kilo), avgasgrenrér och kom-
plett insugssystem med fyra separata
spjall.

— Sawsen dr urvecklad av SB
Development | England, beriittar Jan
Carneborn pa ENEM.

— Minimikraver dr 20 satser och
der dr precis si minga man gjore, For
art minskastildrisken dralla delarnum-
rerade.

— Hela kitcar-pakerer siljs till et
Fast pris, 4 000 pund plus frake. Vilke
innebir cirka 55 000 kronor, siiger Jan.

Nudir der inte fully si enkelr som an
baraslantauppen halv hundring, bulta
pit grejerna och vrida om dindnings-
nyckeln. Kitcar-paketet miste anpas-
sas med speciella kamaxlar, avpassat
avgassystem, hela riindnings— och
brinslesystemer miste programmeras
om'och luftboxen ska anslutas pi et
\'L‘ltigt st | motorrimmer.,

— Fdrviinen Grupp A-morori gott
skick behtvs der programmering, dver-
sy, lite lager och packningar. Ungefir
30000 kronor L,irLlu pi are fi motorn
konverterad ull F2 kircar.

— Ska vi difremor bygga en helt ny
motor, siger Jan, dd fir man rikna med
cirka 140 000 kronor inklusive kircar-
grejernd.

Mortorn pd bilderna ska till Norge
och stoppas ner i Bruno Arndisens B

L |
Att bygga ett modernt motorbromsrum ar en mvestermg som snahbt
springer upp i sjusiffriga belopp. Hos ENEM har man satsat langsiktigt
och skapat en anlaggning med all elektronik och utrustning som behévs
fér att kéra sdkra, repeterbara bromsningar.

'} * | — = —~— — “ad 1
insugnmgssystemet ar helt nytt och den wkt:gaste {och dyraste) delen i
kitcar-paketet. Fyra separata spjall matas via de fyra trattarna som tittar
in i luftboxen. Trattlangden kan varieras efter behov. Luftboxen har
intag pa bada sidorna, beroende pa hdger/vansterstyrning och
tillgangligt utrymme i motorrummet.

7 =g Jan Carneborn
- . ar sedan
’”. . A manga ar
7, / generalagent

. for det

+ | engelska MBE
Systems
management-
system.
\" Datorboxen ar
 ratt liten (i
handen} men
) rymmer manga
_ finesser. Bland
annat kan man
kora
fordelarlost och
, anvanda en
dubbeltindspole,
som till vanster
i bild.

Det nya
avgasgrenroret
ser ut som det
ska, det vill
sdga stora och
raka ror. En
liten anmark-
ning i kanten ar
att man kunde
tagit tillfallet
och gjort
grenroret
delbart for att
mojliggora
olika
kombinationer.
Nu |Sper roren
ihop till 4-2-1,
vilket brukar
gynna
mellanregistret.




Rally

P Astra. Brimno har kallaes fér "Norges
Per Svan” och derska bli spannandeart
se vad han kan dstadkomma med den
extra eftekren,

Apropi Per Svan s har diven hanen
Kitear-klassad motor i sin Astra nu-
merit, dock inte byggd hos ENEM,
Vilken kapaciter Per har ver vi redan
och med yrrerligare effekr lir det inte
bli siimre... Debuten med nya motorn
sker 1 lyviskyli och mer om der pa
annan plars i denna tidning.

HUR BRA KAN DA

Opels kircar-maror hivda sig mor dv-
riga konkurrenter? Jan Cameborn pi
ENEM i Saltsjo-Boo. utanfor Stock-
halm, har en referens di han bromsat
en Peugeot 306-motor i kircar-utfa-
r,'lT'I.di.’.

— Peugeot harvaritlice listigare i sin
klassning och bland annat fire med
utanventiler och ert grenror som ger
stirre |ni'>'plig_‘]urlvr, sdger Jan.

— Det biista jag fick ur den motorn
var 262 hk och der dr vil ungekir si
lingr man kan gd utan ace forlora hela
mellanregistrer. Till en racingbil kan
man viljaart plocka utiinnu mer topp-
effekr, men der skulle bli okarbare i
skogen.

— Men i prakiiken tror jag att de
smi effekeskillnaderna harviildigt liten
betydelse, avslutar Jan. D4 hinger

der mer pi bilen — och framfor allt
pi foraren. Och det dr ju s vi vill ha
det! @

Fotnot: Alla priser dr utan moms,

Diagrammen visar
jamforelsen mellan en
“vanlig” Grupp A-motor och
den forbéattring som kitcar-
paketet ger. Opels langa
originalinsug gynnar
omradet vid 4 500, dar ar
kitcar-motorn inte lika stark
men det tar den sedan igen
pa toppen. Kitcar motorn
ger i ENEM:s utforande 256
hk vid 8 300 - 8 500 rpm.
Effektiva omradet ar mellan
5 000 - 8 500 rpm, sen slar
varvtalsstoppet av.
Sexvaxlad |lada ar onskvart
for att halla varvet uppe pa
en sa har spetsig motor.
Men den ar anda valdigt
korbar jamfort med en
BTCC-motor som ar helt dod
under 7 000 rpm...

fils.
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t ar val ungefar
sa langt man kan
med en rallymotor’

pels nya kitcar-motor ger 256 hk och 23,7 kpm

ga

De nya, klassade
vevstakarna ser till att halla
en extra sakerhetsmarginal

nar motorn varvar 8 500
rpm. Lag vikt ar ett maste £
vid sadana varvtal och Jan
Carneborn fortsatter i
samma linje med
lattviktskolvar (350 gram) &
fran tyska Wosner. 5500

En av finesserna hos MBE Systems dr att man kan sanka
tandningen (och darmed effekten) vid allt for hastig
acceleration. Om varvtalet 6kar med mer dn 750 rpm/
sekund antas det att nagot hjul spinner, vilket direkt
resulterar i kraftigt sankt tandpunkt (i det har fallet -307).
Det gor korningen mindre ryckig, speciellt for
framhjulsdrivna bilar. Andra finesser ar sjdlvkompenserande
lambdamatare (+/- 15 procent), mjuk varvtalsregulator,
varningspunkter (temp, tryck, mm) samt vaxlingsindikator.
Den mera avancerade varianten med namnet MBE 941 kan
ocksa ge turbomotorer en "afterburner” med kontrollerade
misstandningar for att halla turbovarvtalet uppe.

[—————

MBE Systems senaste version arbetar i Windows 95-
miljo (eller NT) och har mycket snygg, lattjobbad
grafik. Har ses ett exempel med varvtal horisontellt
och trottelposition vertikalt. Siffrorna star for de
grundvéarden som avgor hur lange branslespridarna
ska vara 6ppna. Komplett programvara med
anslutningskabel
kostar 625
kronor - mindre
an ett datorspel!

~ ’

Har ses ett av de snygga och askadliga diagram som MBE Sys-
tems kan visa. Spridar6ppningen visas i férhallande till varvtal
och trottelposition. Dippet vid 3 000 rpm ar ett omrade dar
motorn ar ratt “dod”. Med forgasare skulle det bli hostningar
och misstéandning, men med modernt insprutningssystem
passerar motorn omradet utan annan reaktion an att det finns
mindre effekt.
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Effektjamforelse mellan Astra kitcar och Astra Grupp A

RPM 3500|4000 | 4500 | 5000 | 5500|6000 |6500 | 7000 | 7500|8000 |8300(8
KITCAR 50,8 [108,0 [ 107.2[150,5 [171.8 [ 194312152 [227.4[239.8 250.8[2 15,92t
GRUPP A 894 | 101,011 128,61 136,41 1683 1190,9 1202,9 [210,0 1220,4 121981218812




