ASCONA/MANTA/KADETT C

R. Gill fran Bahamas vréker fram sin Manta 400

kopia.

2,4 liters vevaxeln till Omega A, sé hér ser den
ut och den ger dig méjlighet att 6ka volymen
fran 2,0 till 2,4 liter. Du maste &ven byta kolvar
och vevstakar. Har du en 1,9 | motor gar det
ocksa men da maste du borra den till 95,00 mm
- eller 96,00 sa blir det 2,46 |.

2,2 liters axeln kréver bara att du samtidigt
byter kolvar, de har samma diameter som 2,0 |
motorn.

SE KAPITEL 02

Snyggt och prydligt i motorrummet! Motorn

ar en 2,4 liters med MBE -956 insprutning.

Vi har alla delar sésom remskiva med
pulsskiva, kabelhdrva osv fér dig som vill
montera. Férdelen &r framférallt méjligheten
att optimera motorn séa att den drar jagmnt

och fint éver hela registret. Du kan desstom
bygga motorn med vassare kamaxel och hégre
kompressionsférhéallande. Direkttdndning,
férdelare saknas.



Ascona B - en av

de allra populéraste
rallybilarna genom
tiderna, den blev
ocksa ’lite av ENEM”
efter ett EM tecken
och antal SM tecken
i hdnderna pa de
allra basta férarna.
Fortfarande populér,
nu med 2,4 liter
motorn &r den ater
med och konkurerar
om totalpaceringarna,.

Det finns mycket grejor till CIH motorn, den har ju
férekommit i olika Opelmodeller i ndrmare 30 ar,
mycket har utvecklats.

Med 2,4 liters slagvolym i nationella klassen,

ett modernt insprutningssystem osv kan man
rékna med drygt 230 é&rliga héstkrafter vilket &r

ett tillskott pa ca 40 mot den vanliga 2,0 motorn.
Vridmomentet 6kar kraftigt pa mellanregister,
uppemot 27,5 - 28,0 kpm vid 5000 varv att jdgmféra
med 22,0 for 2,0 liters motorn. Dessa data ar
tagna fran en motor med MBE insprutning. Att det
sedan férekommit 2,0 liters motorer med bade 220
och 230 pa annonssidorna &r en annan sak...

Woéssners kolvar till CIH motorn &r de léttaste vi Ventilfiadersats dubbel. Komplett med
sett, mycket hég kvalitet. En viss passning kan ventilbrickor i stal, underléggsbrickor fér ytter och
behévas i férbrénnings-rummet pa vissa toppar sa innerfjader. Ventilbrickorna ger ca 1,5 mm ldngre

att kupolen inte slar i, vidare &r det en god vana att inspdnningsldngd vilket behdévs fér héglyftande
kammar. Denna fjddersats kravs for de vassaste
kammarna, se kapitlet om kamaxlar pa slutet, dér
anges vilken fiddertyp respektive kam kréver.

Det finns dven en sats med hardare enkelfjadrar
och underlaggsbrickor fér avgasfjddrarna som
ersétter original rotocaps.

Observera att 2,2/2,4 toppen har andra brickor
under avgasfjddrarna! Olika satser alltsa.

| sammanhanget bér nédmnas nagot om mekaniska
ventillyftare. Det enda som haller &r Opel original

- och de r numera dyra!

Det finns “pirat” att képa, kostar en tredjedel men
de leder ndstan garanterat till ett haveri.

SE KAPITEL 10




Kamaxlar har vi utvecklat till Opel CIH i ndrmare
25 ar, fréan sportkammar foér vardagsbruk till race
fér rally och rallycross. Utan att ta till 6verord
anses det nog allmént att det &r marknadens bésta
urval. Sen finns det alltid de som har en annan
asikt...

SE KAPITEL 35

Skérkantspackningen passar alla CIH fran 1900
upp till 2,4 liters motorn. Den &r tjiockare &n
original, 1,35 mm och har férutom ett betydligt
starkare packningsmaterial en stalring med
skéarkant runt cylindern. Néstan oméjligt att blasa
den packningen.

Till insug och avgasgrenrér finns en speciell
packning med stérre hal till 1900 ocxh 2,0 toppen.
Den packningen har dessutom en avdelare mellan
avgaskanalerna pa cyl 2 och 3 vilket gér dem
separata.

SE KAPITEL 18

Ventiler i speciallegering, bearbetade och klara att
anvénda. Finns i storlek 45 eller 46 mm fér insug,
40 mm fér avgas. Chromade skaft, omdjliga att
knécka.

En del monterar ventiler fran en V8 motor,

rillar eller monterar I6sa styrningar eftersom
spindeldiametern &r fel, kranglar med knaster och
ventilbrickor och avslutar med ventiler i fel I&dngd
som &r den stérsta orsaken till brustna vipparmar,
CIH motorns Akilleshéal. Béttre att anvdnda rétt
ventiler fran bérjan...

SE KAPITEL 12

2,2 och 2,4 topparna har andra portmynningar och
dédrmed andra insugningsrér. Rérens form tvingar
fram ett speciellt termostathus. Mellanslagg, pinn-
skruv till férgasare eller spjéllhus medféljer.

Fér fastséttning i toppen rekommenderar vi 4 st
pinnskruv M8/M9 ( nr 10-26-000), annars &r det

i princip omdjligt att montera réren. Tillverkade i
starkast mdjliga stal.

SE KAPITEL 10+17



Slutvéxlar finns fér tavlingsbruk med utvéxlingsfor-
héllandena 4.75, 5.00, 5,14 och 5.28.

Dessa gar bara att montera med den “stora diffen”
fér tavlingsbruk. Skillnaden mot en original som
sitter exempelvis i vissa Opel Manta ér att flansen
fér kronhjulet &r forskjuten pa grund av den mindre
pinjongen pa de laga slutvéxlarna.

Det finns tva principer fér hur differentilbromsar
fungerar.

ZF "diffen” har lameller som bromsar.

Quaife "diffen” fungerar enligt den s k Torsen
principen, ett snedskuret drev kan inte driva andra
drev men vél drivas av ett rakskuret. Den blockerar
utmérkt sa lange bégge hjulen &r i backen - men
inte alls om det ena ér i luften.

SE KAPITEL 25

"Réret”, en klassiker som
utvecklades av ENEM och
som sedan bade kopierats och
modifierats av andra. Inte till
det béttre vad vi sett.

Passar savél en nationell
motor som en “sporttrimmad”
fér dig som bara vill ha lite
béttre prestanda i kombination
med ett avgassystem.

SE KAPITEL 21

Justerbart kamdrev underlattar instéllningen.
Instéliningsvéardet fér alla ENEM:s kamaxlar i listan
ar det sist angivna vérdet i specifikationen och
anger insugningsventilens 6ppning pa évre déd-
punkt (motorn pa 0, cyl 1itopp)! Ventilspel skall
vara instéllt och toppen monterad med packning.
Mét helst med indikatorklocka pa ventilen eller
ventiltryckaren.

SE KAPITEL 8
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Korta styrvéxlar levereras som insatser du monterar i original hus. Till B modellerna maste en knut an-
véndas, enklast &r att ta den fran Ascona A.



